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0 Meter, in sibirischer Kilte und Aquatorhitze, In
Schnee- und Sandstlirmen, Hunderte von Kilometern liber Meere und unweg-
same Urwiiider, liber Wiisten und Dschungeln, immer trug dleser Motor den
kilhnen Flleger hell zum Ziel. ;
Nur auf sich selbst gestellt, ohne Monteur und Ersatzteile, aber In felsen-
festem Vertrauen auf Mnrcedes-aanbguamat, volibrachte
Frelherr v. Kbnig eine fast miirchenhafte Rekordieistung. Sein Vertrauen in
diesen Motor, den die amerikanische Presse ein ,Wunderwerk® nannte,
fand im Erfolg seine glinzende Rechtlertigung. Was diese 20 PS leisteten,

das kdnnen nur Mercedes-Benz-PS




Der Weltflug des Jungfliegers,
Dr. Friedrich Karl Freiherr Koenig von und zu Warthausen,
auf Klemm-Leichtflugzeug mit Mercedes-Benz-Flugmotor

Dr. Friedrich Karl Freiherr von Koenig-Warthausen, von Geburt Wiirttemberger,
stand damals 1928 im 22 Lebensjahr. Erstmalig beschaftigte er sich 1925, also 17
jahrig, mit der Fliegerei. Auf der Wasserkuppe erlangte er den Segelflugschein B.
Vom Januar bis November 1926 wurde er zum Sporfflieger ausgebildet bei der
“Sportflug GmbH” in Magdeburg, Stettin, Kénigsberg i. Pr. und Berlin-Staaken.
Wahrend dieser Ausbildungszeit zum Motorflieger flog er insgesamt 17 Stunden.
Vom groBen Uberlandflug zum A-Schein bis zu den Vorbereitungen zum “Flug um
die Welt” flog von Koenig-Warthausen iiberhaupt nicht mehr, sodaB er also bis zu
seinem Start in Berlin nach Moskau lediglich 25 Stunden am Steuer von Sportflug-
zeugen gesessen hatte.

Zu seinem Weltfluge benutzte der junge Wiirttemberger eine normale Klemm L 20
mit 20 PS Mercedes-Benz-Flugmotor bei der nur die Flachentanks vergréfert und
eine Olricklaufpumpe eingebaut wurden. Der kleine Zwei-Zylinder-Motor lief stets
einwandfrei und wurde nur einmal - entgegen allen anders lautenden Geriichten - in
Kalkutta gegen einen neuen Motor desselben Fabrikates ausgewechselt, da gering-
figige Reperaturen an Ort und Stelle nicht vorgenommen werden konnten. Sowohl
auf der ersten Etappe Berlin - Kalkutta, die mit dem aufsehenerregenden Non-Stop-
Flug Berlin-Moskau begann und insgesamt iiber eine Entfernung von 12000 km
fuhrte,, wie auch beim Weiterflug nach Siam iber Japan und bei der sensationellen
Uberfliegung des gesamten amerikanischen Kontinents hat der kleine Mercedes-
Benz-Flugmotor nach den Berichten des Herrn von Koenig Ungeheueres geleistet.
Sicher trug er den Weltflieger durch alle Fahrnisse seines Fluges iiber Gebirge von
mehr als 5000 Meter Hohe, hunderte von Kilometern tber Urwald und Wisten,
durch Persiens Sand- und Schneestiirme, Gber Indiens tropenheifle Dschungeln,
Uber weite Wasserstrecken. Ein Weltflug mit 20 PS - selbst die rekordgewchnten
Amerikaner, deren Presse den Mercedes-Benz-Motor als ein deutsches Wunder-
werk bezeichnete, sind Uber diese flugsportliche GroBtat, sowie iiber die fabelhafte
Leistung des Qualitatsfabrikates in helle Begeisterung geraten.

Was dem wirtschaftlich eingestellten Amerikaner naturgemdf ganz besonders im-
ponierte, war der auBBerordentliche geringe Verbrauch an Betriebsstoffen. Der klei-
ne Mercedes-Benz-Flugmotor hatte einen Brennstoffverbrauch von 6 1/2 Litern pro
Stunde und einen Olverbrauch von 300 Gramm pro Stunde.

Die beispiellose Bewdhrung, die der kleine Mercedes-Benz-Flugmotor bei dem Wel-
flug des Herrn von Koenig gezeigt hat, ist iiberall in der Welt als ein neuver iiberzeu-
gender Beweis der hervorragenden Qualitét bewertet worden, der alle Mercedes-
Benz-Fabrikate von jeher ihre Weltgeltung und ihren internationalen Ruf verdanken.

Es ist sicherlich eine in der Geschichte des Flugsportes einzigartige Tatsache, daf3
ein Flieger im restlosen Vertrauen auf Motor und Maschine es gewagt hat, einen sol-
chen Flug ins Ungewisse mit einem so schwachen schwachmotorigen Flugzeug an-
zutreten. Wenn dieses Vertrauen im Verlauf des Fluges eine so gléinzende Rechtferti-
gung gefunden hat, so hat damit der kleine Mercedes-Benz-Flugmotor gleichzeitig
einen Qualitatsbeweis erbracht, der durch nichts zu Gberbieten sein dirfte.




Ein gutes Startbild

Aufenthalt in Jodhpur, von der Polizei des Mahar-
radjas bewacht

Birma

Die Flugzeugwache in Birma

Von Koenig startete in der Nacht vom 11. auf 12. Au-
gust 1928 um 2.00 Uhr morgens in Berlin-Tempelhof.
AuBer einer Zahnbirste und 40 Mark hatte von Koenig
keine personlichen Gegenstande bei sich, da er nicht
mit einem sofortigen Start gerechnet hatte. Einer der
Wetter-Frosche, die zum sofortigen Start wegen des
ginstigen Wettters geraten hatten, rief ihm zu: “Wenn
Sie mit Ihrem Kiicken bei Firstenwalde ne Panne haben,
schicken Sie uns ne Ansichtskarte!” Dieser Flug war sein
erster Nachtflug Gberhaupt und sollte den Weltrekord
auf der Strecke fir Leichtflugzeuge an Deutschland brin-
gen (daher Non-Stop Berlin-Moskau - Flug um den Hin-
denburg-Pokal 1928). Uber der westpreuf3ischen Seen-
platte lagerte stellenweise dichter Nebel, Danzig wurde
in den frihen Morgenstunden Uberflogen. Witebsk
wurde als erste russische Stadt erreicht, russische Flie-
ger gaben ihm zur BegriBung Ehrengeleit. Hinter Smo-
lensk zogen schwere Gewitter auf, verbunden mit Re-
genbden, die sich im weiteren Verlaufe so verdichteten,
daB der Flug zuletzt nur noch eine Hohe von 20 Meter
durchgefihrt werden konnte. Etwa 50 Kilometer vor
Moskau erfolgte infolge von vélliger Flugunméglichkeit
eine Notlandung. Die unversehrte Maschine wurde ab-
montiert und nach dem Flugplatz Chodinka gebracht.

Von der ndchsten Ettappe Moskau-Charkow ist nichts
Bemerkenswertes zu berichten. Auf dem Fluge Char-
kow nach Rostow brausten schwere Stirme uver die
Don-Steppe, so daB wegen Gefahr des “Herabge-
driicktwerdens” dauverndes Eindrehen gegen den Wind
notig wurde. Ein Notlanden wdare Uberdies in dieser
Gegend ausgeschlossen gewesen. Die nachsten Etap-
pen waren Rostow - Wladikawkas - Baku. Auf letzterer
wurde der Kaukasus tberflogen und der 5000 m hohe
Berg Kasbek umrundet. Es dirfte noch erinnerlich sein,
daf3 hier von Koenig auch durch Steinadler angegriffen
wurde, die regelrecht auf die Maschine herabstief3en.
In Baku hatte er 2 Tage Rast, die dem grindlichen
Nachsehen der Maschine diente. Die Aufnahme war in
Russland recht gut. Der Flug wurde in jeder Weise ge-
fordert. Zwischen Baku und Enseli wurde die persische
Grenze Uberflogen. Uber den Urwdldern begleiteten
Tausende von Flamingos die schwache Maschine des
Welifliegers “als rosarote Wolke rechts und links” .- Die
ndchste Flugstrecke Enseli - Teheran, die Gber Urwalder
und das Hochgebirge fihrte, wurde in einer durch-
schnittlichen Flughdhe von 3000 m tber den Wolken
zuriickgelegt. Dr. von Koenig wurde durch von Gegen-
wind bedingten Brennstoffmangel kurz vor seinem Ziel
zur vorzeitigen Landung gezwungen. Nach Benzinbe-
schaffung erreichte er in Begleitung einer Junkers F 13



wohlbehalten den Militarflugplatz des etwa 40 km ent-
fernten Teheran, das Endziel seines Weltfluges. Fir

diese ausgezeichnete Leistung erhielt von Koenig be-
kanntlich den “Hindenburg-Pokal 1928".

In Teheran, dem Endziel des ersten Abschnittes seines
Weltfluges, wurde von Koenig durch eine Schlechtwet-
terperiode nahezu funf Wochen festgehalten. Der Wei-
terflug nach Indien war véllig improvisiert, d.h. irgend-
welche Vorbereitungen waren von der Heimat aus nicht
gemacht worden. Der jugendliche Wirttemberger hatte
ndmlich zundchst nur die Absicht gehabt bis Teheran zu
fliegen und von dort aus auf die gleiche Weise zuriick-
zufliegen. Erst in Persien wurde der Plan gefaft, den
Flug fortzusetzen, da Motor und Flugzeug sich auBBeror-
dentlich bewahrt hatten.

Die Teilstrecke Teheran - Isfahan mufite wegen der
hohen Gebirge in einer Héhe von 3000 - 4000 m
zurickgelegt werden. Zwischen Isfahan und Schiras
wurde das Klemm-Leicht-Flugzeug zu einer Notlandung
auf einem 2800 m hohen Plateau gezwungen, die dank
der Umsicht des mutigen Piloten glimpflich ablief. Der
Tiefdecker wurde durch heife Abwinde herabgedriickt
und konnte von einem Absturz in einen Abgrund nur dao-
durch gerettet werden, daf3 von Koenig wahrend des
Ausrollens aus der Maschine sprang, dieselbe an der
Tragfléche festhielt und sie so stoppen konnte. Das
“ideale” Gelande bot keinerlei Startmoglichkeit. Nach-
dem er die Maschine verankert hatte, trat der Weliflie-
ger einen dreitagelangen FuBmarsch durch ein ausge-
trocknetes Bachbett an, in der Hoffnung, daf3 “am Was-
ser” Menschen wohnten. Ohne Lebensmittel erreichte er
bei glihender Hitze tatsachlich ein Dorf, wo er Hilfe fin-
den sollte. Jedoch gab es zunachst gro3e Schwierigkei-
ten in der gegenseitigen Verstandigung. Tags darauf
gings mit einer Hilfsmanschaft zum “Landeplatz”
zurick. Das Flugzeug wurde abmontiert und unter un-
saglichen Mihen nach einem 30 km entfernten Start-
gelande geschleppt. Der Weiterflug verlief dann glatt.

In Schiras erfolgte nach einem mihseligen Start ein Stei-
gen bis auf die erforderliche Flughdhe von 3500 m (ge-
waltige Bergmassive und Salzseen). Die véllig unwirtli-
che Landschaft hatte keinerlei Maglichkeiten zum Not-
landen geboten. Da sich mit der Zeit auch noch ein star-
ker Gegenwind aufmachte, der sich mehr und mehr zu
gleichbleibendem Sturm auswuchs, wurde es von Koe-
nig klar, daB3 seine Vorrate an Brennstoff nicht mehr bis
in die Ebene des Persischen Golfes reichen wiirden.-
Schon blieb vor dem letzten Bergricken der Motor

Nach der Landung in Rangoon

D 1433 ,Kamerad” iiber Kalkutta

,Im Tropenhelm”



Fischer , die in Sidpersien (Benderabbas) den ,Kamerad” bewunderten

Der ,Kamerad” unmittelbar vor dem Start um 17.05 Uhr am 20. 2. 1929 in Bankok

stehen. Nur durch den Sturm und
das fliegerische Kénnen wurde
seine Maschine vor dem restlo-
sen Bruch bewahrt.

Freiherr von Koenig stieg im Auf-
wind der Berge ohne Motorkraft
nocheinmal 500 m haher. So ge-
lang ihm der Gleitflug iber die
Vorberge hinweg in die Ebene. In
etwa 50 km Entfernung lag das
Tagesziel Buschir. Er landete am
Full der Berge bei einem Noma-
dendorf. Auch hier war die Ver-
standigung  wiederum  recht
schwierig. Fast war es unmog-
lich, den Bewohnern klar zu mao-
chen, daf’ Benzin benstigt wurde
- Auto, Eisenbahn oder gar ein
Flugzeug waren hier unbekannte
Begriffe. So war es eben auch
nicht verwunderlich, daf3 die
hilfsbereiten ~ Nomaden  staft
Brennstoff klares Wasser brach-
ten. Endlich wurde eine Kamelrei-
terkolonne nach Buschir abge-
sandt, die dort Benzin beschaff-
te. Der unfreiwillige Aufenthalt
daverte insgesamt 6 Tage.
Beim Start Gberreichten ihm die
Nomaden grof3e Geschenke.

Der Hindenburg-Flieger gab als
Gegengeschenke ein Feuerzeug
und auf besonderen Wunsch -
“da es gegen Magenschmerzen
gut sei” - Benzin und Schmierdl.
Die Landung erfolgte dann glatt
in Buschir bei 46 Grad Hitze.

Die nachste Etappe fihrte von Bu-
schir nach Benderabbas, wo-
selbst im Schatten 56 Grad
waren, sodaf3 die Reifen zer-
schmolzen und der Start auf der
Felge versucht wurde. Auf der
nachsten Strecke Benderabbas -
Djask gab es fir den Piloten eine
weitere Uberraschung. Zur Ab-
kirzung des Weges uberflog er
den Persischen Golf. Bei diesem
Flug bemerkte von Koenig plotz-
lich das Vibrieren seines Motors.



Er stellte daraufhin die Zindung ab und landete
nach einem Gleitfluge auf einer unbewohnten
Insel im Persichen Golf. Wasser und Lebensmit-
tel waren nicht zur Stelle, dafiir konnte er aber
wenigstens die Ursache des Defektes feststel-
len. Eine Zylinderhalteschraube war gebro-
chen. Nachdem er diese auswechseln konnte,
flog er trotz vorgerickter Tageszeit nach Ben-
derabbas zurick. In der Frihe des nachsten
Morgens ging der erneute Start ohne Schwie-
rigkeiten vor sich. Der zweite Abschnitt des
Weltfluges wurde auf der Etappe Djask - Pasni -
Karachi ohne jede Stérung beendet.

In Karachi, wo von Koenig den BeschluB3 faf3te,
doch weiter zu fliegen, zum mindesten bis nach
Singapore, wurde die 20 PS starke Maschine
bei der Royal Air Force grindlich Gberholt. Es
muf3 anerkennend hervorgehoben werden,
dafB3 die Behandlung, die dem jungen deut-
schen Sport-Flieger seitens der Perser und der
Englander zuteil wurde, ausgezeichnet war.
Jede auch nur gewinschte Unterstitzung wurde
ihm schnellstens gewahrt!

Die Teilstrecke Karachi - Kalkutta des dritten Ab-
schnittes seines Weltfluges bezeichnete von
Koenig als einfach und gleichbedeutend mit
einem “Pendeln zwischen Stuttgart und Berlin”.
Es liegen hier keinerlei Besonderheiten vor. Die
Landschaft stand im Zeichen der Urwalder,
Reissimpfe und Stadte mit Flughafen und Kon-

Frhr. v. Kénig und sein ,Kamerad”

sulaten.  Neben indi-
schen Firsten sah man
viel Europger. An Notlan-
dungen, die auBerhalb
der Stadte auch hier
meist unmoglich gewe-
sen wdren, brauchte
man nicht weiter zu den-
ken, da Motor und Zelle
einwandfrei arbeiteten.
Der Weg fihrte auf die-
ser Etappe tber Jodhpur -
Udaipur - Allahabad -
Gaya. Kalkutta wurde
am 24. Dezember 1928
wohlbehalten  erreicht.
Ein langerer Aufenthalt
wurde  hervorgerufen
durch das reichlich spate
Eintreffen der Weiterflug-

Yokohama



In Japan

Die Boy-Scouts sehen den ,Kamerad” an

Wieder unter Piloten in Kobe

Genehmigung. Die Zeit nutzte der
Welt-Flieger durch einen Abstecher in
das Mont Everest- und in das tibetani-
sche Gebiet aus. Uberhaupt wurde der
weitere Verlauf des Fluges durch meh-
rere unfreiwillige Aufenthalte infolge
von Schlechtwetterperioden erheblich
beeintrachtigt. Auch bei dem nun fol-
genden Teil Kalkutta - Rangoon - Bang-
kog das gleiche Bild; Etappen stets
uber 600 km, meist Urwalder und
Dschungeln, die keinerlei Maglichkei-
ten zum Notlanden boten, dazu eine
tropische Hitze (in der dachlosen Ma-
schine wurde eine Temperatur von 38
Grad gemessen). Freiherr von Koenig
fand in Bangkog (ehemaliges Siam)
eine geradezu fabelhafte Aufnahme.
Dieses hochintelligente Volk, das
schon etliche Jahre einen regelmaf3i-
gen Luftverkehr Gber das ganze Land
unterhd@lt, nahm regstes Interesse am
Fluge dieses jugendlichen Weliflie-
gers. Er wurde dem Kénig vorgestellt
und bei zahlreichen Festen, die bei
allen Ministern und dem Kronprinzen
stattfanden, immerwieder gefeiert.
Von der Kronprizessin erhielt er ihre
Siam-Katze als Geschenk. AnlaBlich
des Kronungsfestes flog von Koenig
auf Einladung des Konigs im Ge-
schwader der Armeeflugzeuge mit.
Anschlieflend unterhielt sich der Herr-
scher Uber eine halbe Stunde mit dem
deutschen Sportflieger. Bezeichnend
ist der Bericht des sportliebenden, dor-
tigen Bootschafters an unser Auswarti-
ges Amt, der u.a. eine wichtige Fest-
stellung enthalt, da3 “durch derartige
Flige dem Ansehen Deutschlands
mehr genitzt wird als durch jahrelan-
ge Tatigkeit unserer diplomatischer
Vertretungen”. Nach einem Aufenthalt
von sechs Wochen, der durch die Re-
genzeit und andere Umstande bedingt
wurde, ging es Uber Paklan nach Sin-
gapore weiter. Infolge standig guten
Gelandes (breiter Sandstrand) bestan-
den hier weiter keine Schwierigkeiten.
Bereits in Kalkutta faBte der Hinden-
burg-Flieger den Plan, mit seiner Ma-
schine unbedingt den Flug weiterfort-



zusetzen. Es bestanden nun zwei Méglichkeiten: entwe-
der von Singapore tber hollandisch-Indien nach Austra-
lien mit Uberfliegen der Inseln Sumatra, Java, Bali, Flo-
res und Timor, oder bis Java und von dort mit einem
Dampfer nach Amerika. Auch in Singapore wurden ihm
von seiten der Behorden Schwierigkeiten bereitet. Der
Plan Uber hollandisch Indien nach Australien oder Ame-
rika zu gelangen, muBite daher aufgegeben werden.
Von Koenig mufte mit einem Dampfer infolge der ein-
setzenden Regenzeit nach Japan. Die Fahrt ging tber
Kanton - Schanghai nach Kobe. In Schanghai wurde
der junge Wirttemberger durch die Nangking-Regie-
rung dort offiziell empfangen. Der 3. Abschnitt des
Weltfluges wurde durch einen Flug auf der Etappe von
Kobe nach Tokio beendet.- Fliegerisch wurde hier von
Koenig durch schlechtes Wetter sehr gehemmt. Die jo-
panischen Piloten sprachen ihre Bewunderung Uber
eine derartige Leistung, bei solch einem Wetter den-
noch zu fliegen, rickhaltlos aus. Der Aufenthalt in
Japan war nur kurz bemessen, denn am 22. Mai 1929
fuhr der Weltflieger mit einem japanischen Dampfer
nach San Franzisko weiter. In San Franzisko sollte der
“Hinefeld-Gedachtnisflug” angetreten werden. Durch
das zu spate Eintreffen des angeforderten Ersatzpropel-
lers aus Deutschland konnte der Weiterflug erst nach
fast vier Wochen von dieser Stadt aus erfolgen. Diese
Zeit war aber insofern nicht verloren, als unser jungend-
licher Weltflieger jede sich ihm bietende Gelegenheit
wahrnahm, um im gréfBeren Umfange fir Deutschland
und insbesondere die deutsche Fliegerei zu werben.
Der Erfolg blieb demgemaf auch nicht aus.

Die fast 600 km lange Strecke San Franzisko - Los An-
geles war keineswegs leicht, da der Flug bei boigstem
Wetter standig Uber wildes, zerkliftetes und unwirtli-
ches Gebiet ging. Nur dort, wo durch Urbarmachung
des Bodens bereits Kultur herrschte, ware ein Gelande
zum Notlanden zu fingen gewesen. Nahezu Gberall be-
stand die Moglichkeit des Verdurstens. Die Etappe Los
Angeles - San Diego unterschied sich in nichts von der
vorhergehenden. Von San Diego aus machte der unent-
wegte Sportflieger einen Abstecher nach Agua Calien-
te; von Koenig wurde hier als erster deutscher Flieger in
Mexiko freudig begrifit. Nach seiner Rickkehr nahm er
in San Diego an einem Segelflug-Wettbewerb teil, bei
dem der alte Segelflieger erfolgreich abschlloB.

Der “Hindenburg-Flieger” war von seinen asiatischen
Strecken in bezug auf Gewitter, Stirme, Gebirge und
Woisten bestimmt nicht verwohnt, doch stellten die bei-
den ndchsten Teilsticke San Diego - Tuscon und Tuscon -
El Paso noch hohere Anforderungen an die schwache

Das Gesicht des Motors

Zwei Welten



Frhr. v. Kénig mit seinem Klemm-Flugzeug ,Kamerad" im Flughafen von Tokio

Ein gutes Startbild

Maschine und ihren jugendlichen Len-
ker. Zwischen Tuscon und El Paso
benétigte von Koenig statt der errech-
neten 4 Stunden eine Zeit von 6,5 Stun-
den infolge Umfliegens der Gewitter
und Sandsturmgebiete. Der Flug war
deshalb auch auBerordentlich gefdhr-
lich, weil es galt, die Ausldufer der
Rocky Mountains zu iberfliegen. Sie
haben néamlich eine durchschnittliche
Hohe von 1500 m. Auf dem nackten
Felsengestein erblickte er nur selten
einen Baum oder Strauch, es sind eben
Hochplateaus mit Sandwiisten. Der
Sturm, der den Sand hochwirbelte, rief
des ofteren Ventilstérungen am 20 PS
Mercedes-Motor  seines bewdhrten
Klemm-Tiefdeckers L 20 hervor. Mit
Recht bezeichnete der deutsche Jungf-
lieger diese beiden Flige als die
schwersten und seinem gesamten “klei-
nen Trip”.

In El Paso wollte von Koenig nach
zweitdgigem Aufenthalt an einem Ju-
lietage morgens um 5.00 Uhr starten.
Auf der Fahrt zum Flughafen wurde
sein Aufo von einem anderen Wagen,
dessen Fahrer betrunken war, mit einer
Geschwindigkeit von 80 km/h ge-
rammt. Hierbei wurde der Hindenburg-
flieger herausgeschleudert und schwer
verletzt. Erst nach vier Stunden erlangte
er wieder das BewuBtsein. Da sein
Oberschenkel bis auf den Knochen in
einer 20 cm langen Wunde durch-
schnitten war, wurde er sofort operiert.
Leichtere Verletzungen trug er auer-
dem im Gesicht davon. Auch der Kater,
Tanim, wurde behandelt. Man hatte ge-
glaubt, daf} der naturgemaf stark ge-
bogene Schwanz der Siam-Katze ge-
brochen sei und diesen aus Sorge ein-
gegipst.

Nachdem er zwei Monate im Kranken-
haus zubebracht hatte, konnte er sei-
nen Flug fortsetzen. Er startete nach
Dallas, wo er am 30. September 1929
landete. Von hier aus fihrte ihn sein
Weg iber Okalahama City - Spring-
field nach St. Louis. Dieser Teil sowie
auch die letzten Etappen wurden be-



sonders schwierig durch die anhaltend schlechte Wet-
terlage, die durch die fortgeschrittene Jahreszeit hervor-
gerufen wurde. Da der vorjéhrige Hindenburg-Sieger
auch die diesjéhrige Trophde erringen wollte, flog er
stets ohne Aufenthalt von Ziel zu Ziel - teilweise sogar
nachts - um die Tage in den einzelnen Stadten auszunut-
zen. Von St. Louis ging es Uber Bloomingteon und Chi-
kago, wo er auch wieder nachts landete, weiter nach
Detroit. Auch hier blieb der jugendliche Weltflieger lei-
der durch die auBergewdhnlich starken Orkane iber
acht Tage hangen. Diese Orkane waren von selten er-
lebter Heftigkeit, sodaB jeglicher Luftverkehr in Amerki-
ka unterbunden war - und nach Pressemeldungen sogar
der Schiffsverkehr auf den nordamerikanischen Seen
eingestellt wurde. Damit ging der Hindenburg-Pokal fiir
1929 aber fir von Koenig verloren. Demzufolge nutze
er die Tage in Amerika wieder aus und seinen Aufent-
halte wurden wieder lénger, da er ja keinen zwingen-
den Grund zu einer beschleunigten Rickkehr mehr
hatte. Unablassig war er “im Lande der unbegrenzten
Méglichkeiten” bemiht, fir die Authebung des Para-
graphen im Pariser Vertrage, der unseren Flugsport vol-
lig knebelt, zu wirken. Die “Steuben-Gesellschaft” in
den USA hat ihm sofort die vollste Unterstitzung hierfir
zugesagt. Anstelle des urspringlich geplanten Fluges
ber Pittsburg und Philadelphia flog er nunmehr iber
den Ontario-See weiter. Nach einem kleinen Aufenthalt
in London (CND) infolge grof3er Stirme landete er am
30. Oktober 1929 wohlbehalten in Buffallo. Der Welt-
flug wurde von hier aus beendet iber Syrakuse - Albany
mit einer Landung auf dem New Yorker Flughafen. — Als
Ehrung fir seinen genialen Weliflug schenkte ihm die
Daimler Benz AG, Stuttgart ein Automobil. Im Daimler
Benz Museum in Stuttgart-Untertirkheim befindet sich

ein originaler Nachbau seiner berihmten Klemm L 20
mit Nummer D 1433 .-

KW Verlag, Minchen, 1993




Klemm-Daimler-Leichtflugzeug L 20

Gesamtaufbau :
Bagart o . . oo 08 L R freitragender Tiefdecker
Fliigell . " . 00 0 SO s abnehmbare AuSenfliigel
Besatzung . . 1 Fithrer und 1 Fluggast bezw. 1 Schiiler
Steuerung. .\ .. ... 0T NS Doppelsteuerung
Fahrgestell . . . . . ... ... ohne durchlaufende Achse
Abfederung i = . S Gummiabfederung
Bereifung . . . ............... Niederdruckreifen

Baufestigkeit fiir Abfangen, Gleitflug, Sturzflug und
Riidkenflug gemaf den Vorschriften der Deutschen
Versuchsanstalt fiir Luftfahrt

Abfangsicherheit bei voller Zuladung. . . . . neunfach
Abfangsicherheit bei einsitzigem Flug . . .. zwolffach
Triebwerk :

Motor 885 cm Mercedes-Zweizylinder-Motor, luftgekiihlt
Motorleistung . ... .................. 20 PS
Gewichte :

Ristgewicht . . ... ... .. ....... ... 265 kg
Gesamtzufillung . . ................. 185 kg

Besatzunp S L L e 150 kg

EITEER, 0 0 006 R B 10 kg

Betriebsstoff fiir 4 Std. . . ............. 25 kg
Make

Spannwelte s Bt L e 13 m

Lange diber alles . . ... .............. 7.3 m

Mafse in zusammengeklapptem Zustand 6,5x1,5x2,2 m

Leistungen und Anspriiche :

Leistungsreserve bei voller Zuladung. . . . . . 45 %
Leistungsreserve einsitzig . ............ 70 %
Gipfelhohe bei voller Zuladung . ........ 4000 m
Gipfelhohe einsitzig . ... ............. 6700 m
Landegeschwindigkeit bei voller Zuladung 45 km/Std.
Landegeschwindigkeit einsitzig ... ... .. 35 km/Std.
Steigzeit auf 1000 m bei voller Zuladung . . . 14 Min.
Steigzeit auf 1000 m einsitzig . . . . ....... 8 Min.
Abbau vom flugfertigen Zustand in Transport-

FAETT g o ol G o Ry 5 Min.
Aufbau vom Transportzustand in flugfertigen

ZUSTOnG WS © L e e e 8 Min
Betriebsstoffverbrauch . ... ...... 6—7 Liter/Std.

Technische Anderungen vorbehalten.

20 PS-Mercedes-Benz-Zweizylinder-Flugmotor F 7502

Zylinderzahl . .. S R 2
Zylinderanordnung . . . .. . ... horizontal gegeniiber
Zylinderbauart ... Stahlzylinder mit Zylinderkdpfen

aus GrauguB
Bohrung. . . . . bw ool SR 75 mm
Hublo o s soiniiier i e S U 100 mm
Hubraum.. . . . sfelunise Uil e 884 ccm
Verdichtungsverhéltnis. . . . . ........... 5.6 51

Antrieb der Luftschraubenwelle . . . . von der Kurbel-
welle unter Zwischenschaltung eines Planetenge-
triebes mit Ubersetzung 3 : 1

Normale Drehzahl der Kurbelwelle . . . . . . 3000/Min.
Normale Drehzahl der Luftschraube. . . . . . 1000/Min.
Drehsinn . ........ normal-edul; auf Wunsch -mul
Nutzlefstumg 20 PS
Nutzleistung bei Luftdichte 1,25........... 22 PS
Gewicht (ohne Olﬁillung und ohne Luftschraube) 48 kg
Einheitsgewicht . .« - : a1 b 2,2 kg/PS
Olinbale. oo b S 1,7 Liter
Brennstoffverbrauch . . . ... ... .. 300 ¢ PS x Std.
Olverbrauch. . . . . ............ 19 ¢ PS X Std.
Kahhang ..o e i N Luft
Ventile je Zylinder . .. je Zylinder zwei EinlaGventile

und zwei AuslaBventile

Ventilanordnung . . . hingend im Zylinderkopf, schrig
zur Zylinderachse

Ventilbetédtigung . . . . Nockenwelle im Kurbelgehéiuse,
Stobel, Stobzangen und Kipphebel
Kurbelwellen-Werkstoff. . . .. ... Chromnickelstahl
Kurbelwellenlagerung . . .. .. ... .. Rollenlagerung
Pleuelstangenlagerung . . . . an der Krépfung auf zwei
Rollenlagern

Kurbelgehduse-Werkstoff. . . . .. ........ Silumin
Kolben-Werkstoff. . . . ... ......... Leichtmetall
Zahl der Ziindapparate . . .. ............. einer
Zindstromquelle .. ............. Bosch-Magnet

Vergaser . . . Mercedes—Benz—]_)rosselklappen-Vergaser
Schmierung . . durch Zahnrad-Olpumpe als Druck-Um-
laufschmierung; Pumpe im Kurbelgehduse-Unterteil

GEOBEIBYeIte . L o v oo s cafe oo s s 775 mm
GroBte Lénge . . . .. ... ............ 590 mm
GroBteRHERe WRIRNEC .  o  a i eas 470 mm
Anlassen . ................. durch Anwerfen

Kickstarter auf besonderen Wunsch . . Durch Handzug
vom Fiihrersitz aus

Verwendung . . in kleinen Sport- und Schulflugzeugen;
die Klemm-Daimler-Leichtflugzeuge sind mit diesem
Motor ausgeriistet

Konstrukteur: Ferdinand Porsche
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